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Abstract of DE1 951 7542 

The closure device is for a vehicle fuel tank. There is a cover (36) which has a gripping section (32) on 
its circumferential surface which is in engagement with a drive section (30) of a fixed drive (26). The 
cover can be selectively turned in one direction or the other. The cover is held in a cover holder (38) in 
which the drive is rotatably mounted. The cover together with the cover holder is pivotable about an 
axis of rotation parallel to the tangent at the circumferential surface of the cover. The drive takes the 
form of a worm drive. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Ver- 
schlieBen und Offnen eines Behalters, insbesondere ei- 
nes Kraftstofftanks, niit einem zyiindermanteiformigen 
Behalterstutzen, auf den ein Deckel mit einer zur Man- 
telflache des Beh alters tutzens konzentrischen zylinder- 
manteiformigen Umfangsflache aufsetzbar ist, wobei 
der Deckel durcb Verdrehen in die eine Drehrichtung 
die Offnung des Behalterstutzens verscblieBt und durch 
Verdrehen in die andere Drehrichtung sich vom Behal- 
terstutzen lost 

Eine derartige Vorrichtung wird manuell betatigt, 
wobei eine Person, beispieisweise beim BefuUen eines 
Kraftstofftanks eines Personenkraftwagens, den Deckel 
abschraubt, nach dem Fullen den Deckel wieder auf den 
Behalterstutzen aufsetzt und mit diesem verschraubt Es 
kann nun geschehen, daB der Deckel beim SchlieBvor- 
gang nicht ordnungsgemaB aufgesetzt und mit dem Be- 
halterstutzen verschraubt wird. Der Behalterinhalt kann 
dann durch die unvollkommen verschlossene Offnung 
des Behalterstutzens entweichen oder der Deckel kann 
sich vom Behalterstutzen losen, geht verloren und muB 
gegen einen neuen ausgetauseht werden. Nachteilig ist 
bei der bekannten Vorrichtung weiterhin, daB beim Ver- 
schiieBen und beim Offnen des Behalters zum Teil er- 
hebliche Kraft aufgewendet werden muB. AuBerdem 
kann der Deckel ieicht verschmutzen, was zu einer un- 
bequemen Handhabung der bekannten Vorrichtung 
fuhrt 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Vorrichtung anzu- 
geben, mit der das VerschiieBen und das Offnen eines 
Behalters erleichtert wird. 

Diese Aufgabe wird fur eine Vorrichtung eingangs 
genannter Art dadurch gelost, daB der Deckel an seiner 
Umfangsflache einen Eingreifabschnitt tragt, der mit ei- 
nem Antriebsabschnitt eines ortsfest angeordneten Ge- 
triebes in Eingriff steht, welches von einer Antriebsvor- 
richtung angetrieben wird derart, daB sich der Deckel 
wahlweise in die eine oder die andere Drehrichtung 
verdreht 

Bei der Erfindung wird die Kraft fur das Verdrehen 
des Deckels in die VerschlieBdrehrichtung und in die 
Drehrichtung zum Offnen von einer Antriebsvorrich- 
tung bereitgestellt Ein manueiles Verdrehen des Dek- 
kels ist somit nicht erforderlich. Die Vorrichtung nach 
der Erfindung kann auf einfache Weise in automatische 
Ablaufe einbezogen werden. Beispieisweise kann bei 
einem Kraftstofftank nach dem Offnen der Tankklappe 
am Kraftfahrzeug selbsttatig die Antriebsvorrichtung in 
einer Drehrichtung angetrieben werden, bei der der 
Deckel vom Behalterstutzen gelost wird. Nach dem Be- 
fuUen des Kraftstofftanks und VerschluB der Tankklap- 
pe kann durch geeignete Endschalter die Antriebsvor- 
richtung so angesteuert werden, daB sich der Deckel in 
die VerschlieBrichtung dreht und den Behalterstutzen 
verschlieBt Durch den automatisierten Ablauf des Off- 
nens und des VerschlieBens des Behalters ist eine Fehl- 
bedienung, beispieisweise ein schrages Aufsetzen des 
Deckels und ein unvollkommenes VerschiieBen des Be- 
halterstutzens, weitgehend ausgeschlossen. 

Eine bevorzugte Weiterbildung der Erfindung ist da- 
durch gekennzeichnet, daB der Deckel in vom Behalter- 
stutzen gelosten Zustand durch den Antriebsabschnitt 
von der Offnung des Behalterstutzens weg geschwenkt 
wird und diese freigibt Da der Antriebsabschnitt einer- 
seits das Verdrehen des Deckels und andererseits eine 
zusatzliche Antriebsvorrichtung nicht vorgesehen wer- 
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den. AuBerdem wird der Automatisierungsgrad beim 
VerschiieBen und beim Offnen eines Behalters weiter 
erhoht, so daB eine Bedienperson beim Befallen des 
Behalters mit dem Deckel selbst nicht mehr in Kontakt 
5 gelagertist. 

In einer Weiterbildung ist vorgesehen, daB als Getrie- 
be ein Schneckengetriebe verwendet wird, dessen 
Schneckenwelle als Antriebsabschnitt dient und in einen 
gezahnten Abschnitt auf der Umfangsflache des Dek- 
io kels eingreift, und daB als Antriebsvorrichtung ein 
Drehantrieb zum Antreiben der Schneckenwelle dient, 
vorzugsweise ein Elektromotor. Das Schneckengetrie- 
be hat einen Untersetzungswert, der es gestattet, einen 
leistungsschwachen Elektromotor mit geringer Baugro- 
15 Be vorzusehen. Mit einer solchen Anordnung wird den- 
noch ein hohes Drehmoment erzeugt, welches ein siche- 
res SchlieBen und Offnen des Behalters ermoglicht 

Ausfuhrungsbeispieie der Erfindung werden im fol- 
genden anhand der Zeichnungen erlautert Darin zeigt: 
20 Fig. 1 den Behalterstutzen eines Kraftstofftanks im 
geoffneten Zustand, bei dem der Deckel wegge- 
schwenkt ist, 

Fig. 2 eine schematische Darstellung des Behalter- 
stutzens mit aufgeschraubtem und mit gelostem Deckel, 
25 Fig. 3 eine Draufsicht auf den Behalterstutzen mit 
zugeschraubtem Deckel, 

Fig. 4 einen Behalterstutzen mit von ihm wegge- 
schwenktem Deckel, der einen BajonettverschluB tragt, 
und 

30 Fig. 5 eine schematische Ansicht des Deckels auf dem 
Behalterstutzen im verschlossenen und im gelosten Zu- 
stand. 

Fig. 1 zeigt ein erstes Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung, bei dem zum VerschiieBen des Behalters ineinan- 
35 dergreifende Schraubgewinde verwendet werden. Ein 
aus Kunststoff bestehender Behalterstutzen 10 eines 
Kraftstofftanks hat ein Einsatzteil 12 aus Stahlblech, das 
iiber den Rand des Behalterstutzens 10 gestiilpt ist Das 
Einsatzteil 12 hat ein Innengewinde 14, das in Eingriff 
40 niit einem AuBengewinde 16 gebracht werden kann, wie 
weiter unten noch naher beschrieben wird. An der Um- 
fangsflache des Behalterstutzens 10 ist auf einem ring- 
formigen Vorsprung 18 ruhend ein Trager 20 befestigt. 
Auf diesem Trager 20 ragt ein Halter 22 senkrecht nach 
45 oben, an dessen Ende eine als Drehlager 24 dienende 
Bohrung ausgebildet ist. Wie weiter unteri noch erlau- 
tert wird, halt das Drehlager 24 eine Schneckenwelle 26, 
die sich urn eine Drehachse 28 dreht Die Schneckenwel- 
le 26 greift mit ihrem Schneckenrad 30 in einen entspre- 
so chend der Ganghohe des Schneckenrads 30 ausgebilde- 
ten gezahnten Abschnitt 32 ein, der auf der auBeren 
Mantelflache 34 eines Deckelhalters eines Deckels 36 
vorgesehen ist Der Deckel 36 ist drehbar in einem ring- 
formigen Deckelhalter 38 aufgenommen. 
55 Der Deckelhalter 38 ist durch das Drehlager 24 urn 
die Drehachse 28 schwenkbar gelagert Wenn die 
Schneckenwelle 26 in einen Anschlag eingreift, der auf 
dem gezahnten Abschnitt 32 ausgebildet ist, und den 
gleitenden Eingriff des Schneckengewindes 30 in den 
60 gezahnten Abschnitt 32 hemmt, so wird der Deckel 36 
beim Drehen der Schneckenwelle 26 mitgenommen und 
um die Drehachse 28 von der Offnung des Behalterstut- 
zens 10 weggeschwenkt Da der Deckel 36 im Deckel- 
halter 38 so aufgenommen ist, daB er zuyor in ihm rotie- 
65 ren kann, in axialer Richtung sich aber nur um eine 
vorgegebene Hubhohe bewegen kann, wird auch der 
Deckelhalter 38 verschwenkt 

Der Deckel 36 hat an seiner Oberseite ein Griffele- . 
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ment, an welchem der Deckel 36 durch eine Bedienper- 
son gefaBt werden kann. Im Inneren des Deckels 36 ist 
ein Gewindeeinsatz 42 mit einem AuBengewinde 16 an- 
geordnet, welches mit dem Innengewinde 14 des Ein- 
satzteils 12 in Eingriff gebracht werden kann. Im Rand- 
bereich 44 des Gewindeeinsatzes 42 ist eine Ringdich- 
tung 46 angeordnet, welche bei verschlossenem Behal- 
terstutzen 10 auf dem oberen Rand des Einsatzteils 12 
dichtend aufliegt 

Fig. 2 zeigt schematisch einen Querschnitt durch die 
Vorrichtung bei aufgesetztem Deckel 36. Im Bildteil 
links von der Mittelachse 50 ist der Deckel 36 mit sei- 
nem AuBengewinde 16 voll in Eingriff mit dem Innenge- 
winde 14 des Einsatzteils 12. Die Ringdichtung 46 ruht 
dicht auf dem oberen Rand des Einsatzteils 12. In diesem 
Zustand hat der Deckel 36 seine untere Position erreicht 
und verschlieBt den Behalterstutzen 10. 

Im Bildteil rechts von der Mittelachse 50 ist das Au- 
Bengewinde 16 des Gewindeeinsatzes 42 vom Innenge- 
winde 14 geldst. Dieser Zustand wird erreicht, wenn die 
Schneckenwelle 26 durch eine Antriebsvorrichtung 
(nicht dargestellt), beispielsweise durch einen Elektro- 
motor, in Drehung im Gegenuhrzeigersinn versetzt 
wird, wobei ihr Schneckenrad 30 gleitend in den gezahn- 
ten Abschnitt 32 eingreift und den Deckel 36 verdreht 
Bei . der Drehbewegung wird der Deckel 36 und der 
gezahnte Abschnitt 32 aufgrund der Ganghohe des Au- 
Bengewindes 16, welches in Eingriff mit dem Innenge- 
winde 14 stent, in axialer Richtung in Fig. 2 nach oben 
bewegt, bis sich das AuBengewinde 16 vom Innengewin- 
de 14 vollkommen lost Wenn sich die Schneckenwelle 
26 im Gegenuhrzeigersinn weiterdreht, so greift ihr 
Schneckenrad 30 in einen auf dem gezahnten Abschnitt 
32 ausgebildeten Anschlag ein. Dieser Anschlag be- 
wirkt, daB die Drehbewegung des Deckels 36 gehemmt 
und er zusammen mit dem Deckelhalter 38 um die 
Drehachse 28 im Gegenuhrzeigersinn verschwenkt 
wird, so daB sich der in Fig. 1 gezeigte Zustand einstellt, 
bei dem die Offnung des Behalterstutzens 10 vollstandig 
freigegeben ist. In diesem Zustand kann der Kraftstoff- 
tank leicht befullt werden. 

Nach dem Befullen wird die Schneckenwelle 26 im 
Uhrzeigersinn angetrieben. Der Deckelhalter 38 wird 
zusammen mit dem Deckel 36 um die Drehachse 28 in 
Richtung Offnung des Behalterstutzens 10 geschwenkt 
und auf diesen aufgesetzt Durch Weiterdrehen der 
Schneckenwelle 26 greift das Schneckenrad 30 in den 
gezahnten Abschnitt 32 ein und versetzt den Deckel 36 
in Drehung, so daB sein AuBengewinde 16 mit dem In- 
nengewinde 14 des Einsatzteils 12 in Eingriff gelangt 
Der Deckel 36 bewegt sich in axialer Richtung in Fig. 2 
nach unten, bis der Elektromotor bei vollstandig einge- 
schraubtem Deckel 36 (vgl. Fig. 2, linke Bildhalfte) abge- 
schaltet wird, beispielsweise durch einen Endschalter, 
der bei einer vorgegebenen Winkelstellung des Deckels 
36 relativ zum Deckelhalter 38 anspricht 

Fig. 3 zeigt in einer Draufsicht den Deckel 36 mit dem 
Griffelement 40. Der Deckelhalter 38 ist an zwei Ab- 
schnitten 38a, 38b auf der Schneckenwelle 26 drehbar 
gelagert und um die Drehachse 28 verschwenkbar, die 
mit der Achse der Schneckenwelle 26 und der diese 
antreibende Antriebswelle 27 zusamrnenfallt 

Die Fig. 4 und 5 zeigen ein weiteres Ausfuhrungsbei- 
spiel. Im Unterschied zu dem vorhergehenden Ausfiih- 
rungsbeispiel nach den Fig. 1 bis 3 wird anstelle eines 
Schraubverschlusses ein BajonettverschiuB verwendet. 
In den folgenden Figuren sind Teile, die mit dem vorher- 
gehenden Ausfiihrungsbeispiel ubereinstirnmen, gleich 
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bezeichnet. Der Behalterstutzen 10, beispielsweise in 
diesem Fall aus Stahlblech, hat in seinem Offnungsbe- 
reich eine Umstulpung 54, die im verschlossenen Zu- 
stand von Armen eines Bajonettverschlusses 52 im Dek- 

5 kel 36 untergriffen werden. Die Funktionsweise des 
Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4 entspricht der des Aus- 
fuhrungsbeispiels nach Fig. 1. Bei einer Drehung der 
Nockenwelle 26 im Gegenuhrzeigersinn wird bei Ein- 
griff des Schneckenrades 30 in einen Anschlag auf dem 

io gezahnten Abschnitt 32 der Deckel 36 mit dem Deckel- 
halter 38 um die Drehachse 28 im Gegenuhrzeigersinn 
verschwenkt, so daB sich der in Fig. 4 gezeigte Zustand 
einstellt, bei dem die Offnung des Behalterstutzens 10 
vollig freigegeben ist 

15 Fig. 5 zeigt schematisch in einem Querschnitt den auf 
den Behalterstutzen 10 aufgesetzten Deckel 36 im geld- 
sten und im verriegelten Zustand. Im Bildteil links von 
der Mittelachse 50 ist der BajonettverschiuB 52 entrie- 
gelt; der Deckel 36 liegt lose auf der Umstulpung. 54 auf. 

20 Wenn die Schneckenwelle 26 im Gegenuhrzeigersinn 
gedreht wird, so verdreht sie durch ihren Eingriff in den 
gezahnten Abschnitt 32 den Deckel 36 bis ein Anschlag, 
beispielsweise ein Auslauf des gezahnten Abschnitts 32 
in die Mantelflache 34 die Drehbewegung des Deckels 

25 36 hemmt, so daB der Deckel 36 zusammen mit dem 
Deckelhalter 38 im Gegenuhrzeigersinn um die Dreh- 
achse 28 vom Behalterstutzen 10 weggeschwenkt wird 
und sich der in Fig. 4 gezeigte Zustand einstellt Bei 
Drehung im Uhrzeigersinn wird der Deckel 36 wieder 

30 zur Offnung des Behalterstutzens 10 zuriickgeschwenkt 
und liegt auf der Umstulpung 54 lose auf. Bei Weiterdre- 
hen der Schneckenwelle 26 im Uhrzeigersinn wird der 
gezahnte Abschnitt 32 durch den Eingriff des Schnek- 
kenrades 30 gedreht, wobei die Arme des Bajonettver- 

35 schlusses 52 unter Ausfuhrung einer axialen Hubbewe- 
gung unter die Umstulpung 54 gefuhrt werden. Bei dem 
rechts von der Mittelachse 50 dargestellten Zustand 
liegt die Ringdichtung 46 dichtend auf der Umstulpung 
54 au f der Deckel verschlieBt den Behalterstutzen 10 

40 vollkommen. Aus dieser Lage kann der Deckel durch 
Verdrehen der Schneckenwelle 26 in Gegenuhrzeiger- 
richtung wieder gelost werden, wobei er eine axiale 
Hubbewegung in Richtung iiach oben in Fig. 5 ausfuhrt 
Die gezeigten Ausf iihrungsbeispiele konnen vielfaltig 

45 abgewandelt werden. Beispielsweise ist es moglich, daB 
der Deckel 36 lose vom Deckelhalter 38 gehalten ist, so 
daB er aus diesem durch eine Bedienperson entnommen 
werden kann. Der Deckel 36 kann dann in einer vorge- 
gebenen Orientierung relativ zum Deckelhalter 38 wie- 

50 der in diesen eingesetzt werden. Um die vorgegebene 
Lagebeziehung zwischen Deckelhalter 38 und Deckel 
36 einzuhalten, konnen ineinandergreifende Vorspriin- 
ge und Ausnehmungen vorgesehen sein. Der Trager 20 
muB nicht unbedingt am Behalterstutzen 10 befestigt 

55 sein, sondern kann auch an einer anderen ortsfesten 
Basis befestigt werden. Der gezahnte Abschnitt 32 auf 
der Mantelflache 34 kann in diese hineingefrast sein 
derart, daB die Spitzen der Zahne auf dem Umfang des 
Deckels 36 liegen. Der Auslaufbereich des gezahnten 

60 Abschnitts 32 bildet dann den Anschlag. Als Innenge- 
winde 14 und als AuBengewinde 16 kann ein mehrgangi- 
ges Gewinde vorgesehen sein, das bei verringertem 
Drehwinkel des Deckels 36 eine groBe Hubbewegung 
erzeugt Elektrische Endschalter an geeigneten Positio- 

65 nen konnen Signale liefern, die beim Erreichen der in 
Fig. 1 und Fig. 2, linke Bildhalfte, gezeigten Positionen 
des Deckels 36 ein Abschalten der Antriebsvorrichtung 
bewirken. 
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Patentarispruche 

1. Vorrichtung zum VerschiieBen und Offnen.eines 
Behalters, insbesondere eines Krafts toff tanks, mit 
einem zylindermantelfdrmigen Behalterstutzen, auf 5 
den ein Deckel mit einer zur Mantelflache des Be- 
halterstutzens konzentrischen zylindermantelfor- 
migen Umfangsflache aufsetzbar ist, wobei der 
Deckel durch Verdrehen in die eine Drehrichtung 
die Offnung des Behalterstutzens verschlieBt und io 
durch Verdrehen in die andere Drehrichtung sich 
vom Behalterstutzen lost, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Deckel (36) an seiner Umfangsflache 
einen Eingreifabschnitt (32) tragt, der mit einem 
Antriebsabschnitt (30) eines ortsfest angeordneten 15' 
Getriebes (26) in Eingriff stent, welches von einer 
Antriebsvorrichtung drehend angetrieben wird 
derart, daB sich der Deckel (36) wahlweise in die 
eine oder die andere Drehrichtung verdreht 

2. Vorrichtung nach Anspnich 1, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB der Deckel (36) im vom Behalterstut- 
zen (10) geldsten Zustand durch den Antriebsab- 
schnitt (30) von der Offnung des Behalterstutzens 
(10) weggeschwenkt wird und diese freigibt 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 25 
gekennzeichnet, daB der Deckel (36) drehbar in ei- 
nem Deckelhalter (38) aufgenommen ist, in dem der 
Antrieb (30) drehbar gelagert ist, wobei der Deckel 
(36) zusammen mit dem Deckelhalter (38) um eine 
Drehachse (28) parallel zur Tangente an die Um- 30 
fangsflache des Deckels (36) verschwenkbar ist 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ais Ge- 
triebe ein Schneckengetriebe vorgesehen ist, des- 
sen Schneckenwelle (26) als Antrieb dient und in 35 
einen gezahnten Abschnitt (32) auf der Umfangsfla- 
che des Deckels (36) eingreift und daB als Antriebs- 
vorrichtung ein Drehantrieb zum Antreiben der 
Schneckenwelle (26), vorzugsweise ein Elektromo- 
tor, vorgesehen ist 40 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Langsachse der Schneckenwelle 
(26) die Drehachse (28) des Deckelhalters bildet 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein Ende 45 
eines Tragers (20) mit dem Behalterstutzen (10) fest 
verbunden ist, an dessen anderes Ende der Deckel- 
halter (38) angelenkt ist " 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche 5, dadurch gekennzeichnet, daB der ge- 50 
zahnte Abschnitt (32) einen Anschlag enthalt, der 
mit dem Antriebsabschnitt (30) des Getriebes zu- 
sammenwirkt derart, daB beim Drehen des An- 
triebsabschnitts (30) bei vom Behalterstutzen (10) 
gelostem Deckel (36) dieser um die Drehachse (28) 55 
des Deckelhalters (38) verschwenkt wird 

8. Vorrichtung nach dem vorhergehenden An- 
spruch, dadurch gekennzeichnet, daB als Anschlag 
der Auslauf des gezahnten Abschnitts (32) vorgese- 
hen ist 60 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Dek- 
kel (36) auf seiner dem Behalterstutzen (10) zuge- 
wandten Seite einen BajonettverschluB (52) tragt, 
der beim VerschiieBen des Deckels (36) in eine im 65 
Behalterstutzen (10) angeordnete Bajonettaufnah- 
me eingreift 

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
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Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Deckel (36) ein Gewinde (16) hat, das beim 
VerschiieBen in ein am Behalterstutzen (10) ausge- 
biidetes Gewinde (14) eingreift 

1 1. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Deckel (36) an seiner auBe- 
ren zylinderrnanteifdrmigen Umfangsflache das 
Gewinde (16) tragt, welches in das auf der Innen- 
wand des Behalterstutzens (10) ausgebildete Innen- 
gewinde (14) eingreift 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gewinde des Behalterstut- 
zens und das Innengewinde ein mehrgangiges, vor- 
zugsweise zweigangiges Gewinde ist 

13. Vorrichtung nach Anspruch 11 oder 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Innengewinde an einem 
Einsatzteil (12), vorzugsweise aus Stahl, ausgebildet 
ist, der uber den Behalterstutzen (10), vorzugsweise 
aus Kunststoff, gestulpt ist 

14. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Dek- 
kel (36) lose vom Deckelhalter (38) ge halt en ist, aus 
diesem entnommen werden kann und in einer vor- 
gegebenen Orientierung relativ zum Deckelhalter 
(38) in dies en wieder eingesetzt werden kann. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die vorgegebene Lagebeziehung 
zwischen Deckelhalter (38) und Deckel (36) durch 
ineinandergreifende Positionsnasen und Positions- 
ausnehmungen f estgelegt ist . 

16. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Dek- 
kel einen Greifabschnitt (40) hat, der aus dem Dek- 
kelhalter (38) hervorragt 

17. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Be- 
halterstutzen (10) zu einem Kraftstofftank gehort, 
und daB der Deckel (36) als Kraftstofftankdeckel 
ausgebildet ist 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 



BNSDOCID: <DE 19517S42A1_I_> 



«- J 



— Leerseite 



BNSDOCID: <DE 19517542A1_I_> 



ZEICHNUNGEN SEPTE 1 Nummer: QE ^ „ ^ A1 

Int. CI. 6 : B65D 39/08 

Offenlegungstag: 14. November 1996 




602 046/396 



BNSDOCID: <DE 19517542A1 I > 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



i 



Ntimmer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 195 17 542 A1 
B 65 D 39/08 

14. November 1996 




602 046/396 



BNSDOCID: <DE _19517542A1 J_> 



2E1CHNUNGEN SEFTE 3 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 195 17 642 A1 
B 65 D 39/06 

14. November 1996 




FIB. 3 



6Q2 046/396 



BNSDOCID: <DE 19517542A1 J_> 



2EICHNUNGEN SEITE 4 Nummer: DE 195 17 542 Al 

Int. CI. 6 : B65D 39/08 

Offenlegungstag: 14. November 1996 




602 046/396 



BNSDOCID: <DE. 



.19517542A1J_> 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Numrner: 
Int. CI A 

Offeniegungstag: 



DE 195 17 542 A1- 
B 65 D 39/06 

14. November 1996 




502 046/396 



BNSDOCID: <DE 19517542A1 _l_> 



